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Ein volumindses
Fahrzeug ist die
Schieifhexe fiir
45-mm-Gleis

von Modellbahn
Elmshorn. Sie hat
kein konkretes
Vorbild und daher
keinen MaBstab, ist
aber im Stil einer
Arbeitsmaschine
gestaltet. Das
Gehduse wurde
um das technische
Innenleben herum
gebaut.

10000
3390,

R

503

oo
938,
>

8200
“‘oﬁ‘é 3. 482,
2050 25250

Reinigungswagen SRW-1 von Modellbahn Elmshorn

Feine Politur fur
Schienenkopfe

Sie reinigt nicht das Gleisbett, um Ziigen die Stolpersteine aus dem Weg zu rdumen.

Die Schieifhexe von Modellbahn Elmshorn kiimmert sich darum, dass angelaufene Schienen-
profile wieder blanke Kdpfe zeigen, damit Lokomotiven méglichst verlustarm den Strom

aus den Gleisen ziehen kinnen. Wir haben die hilfreiche Hexe intensiv erproben kénnen.
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as Thema Gleisreinigung

beschiftigt Modellbahner

aller Spuren, deren Fahr-
zeuge Energie und Digitalsignale aus
dem Gleis beziehen. Nur bei sauberem
Gleis, genauer: sauberen Schienen-
képfen — ist eine sichere Stromiiber-
tragung und somit ein stérungsfreier
Bahnbetrieb méglich; vorausgesetzt,
die Stromversorgung innerhalb der
Gleisanlage funktioniert.

Gut und praktisch geldst ist die Ver-
packung in Gestalt einer Werkzeugkiste,
die auch zur Aufbewahrung dient.

Hier finden Zubehor, Ladegerst und
Bedienungsanleitung ihren Platz.

Verschmutzungen der Schienen-
képfe kénnen viele Ursachen haben,
da bei einer Freilandanlage die Witte-
rung, Pflanzensifte und auch Tiere wie
beispielsweise Schnecken den Profilen
zusetzen und fiir Kontaktprobleme
sorgen. In der Summe der Fakroren
betrifft das insbesondere Messingglei-
se, die den Markt dominieren und die
jeder Gleishersteller im Programm
hat, ob LGB, Lebu, Piko Thiel oder
TrainLine. Dieses Themenspektrum
hat der GBP schon mehrfach aufge-
griffen und neben Tipps zur Abhilfe
auch Geritschaften und Fahrzeuge
zur Gleisreinigung vorgestellt. Abon-



Technische Daten

Lange (iber Puffer; 340 mm
Hohe: 185 mm
Breite: 120 mm
Gewicht: 4300g
Schleifscheiben-Durchmesser: 75 mm

2 Blei-Akkus 6V/2Ah
12V

Stromfiihrende Kupplungen mit System
von Piko, Kontakte aber anders belegt!

Batterie:
Arbeitsspannung:

nenten mit ProfiPlus-Zugang erhalten
dazu unter , Tipps&Tricks” im GBP-
Blog eine breite Ubersicht. Beispielhaft
wird hier auf zwei Werkstatt-Beitrige
in der Ausgabe 3/2018 verwiesen. Ab
Seite 62 war unter der Uberschrift
»oaubere Gleise, gute Fahrt“ das Pro-
blem von verschmutzen Gleisen und
dessen Losung Thema. Im Anschluss
erfolgte die Vorstellung eines elekeri-
schen, iiber die ziehende Lok versorg-
ten Selbstbau-Schienenreinigers mit
horizontal arbeitender Polierscheibe.

1992: LGB Putzlok erscheint

Bei Messinggleisen ist es die sich
mit der Zeit bildende Oxidschicht,
erkennbar durch das Nachdunkeln der
Profile. Das sicht zwar gut aus, aber an
der Kontaktfliche zu den Ridern, also
am Schienenkopf, hemmt das die Stro-
miibertragung. LGB entwickelte daher
auf Basis von Teilen der Schéma-Die-
sellok eine selbstfahrende Schienen-
reinigungslok, die 1992 auf den Markt

o

Der Arbeitsbereich der Schleifscheibe ist durch gelbe Warn-
schilder am Wagenkasten und im Betrieb durch die zwei (von
vier) hier sichtbaren LEDs am Gleis erkennbar. Die Schleif-
scheibe selbst ist noch verdeckt, da ins Gehiuse eingefahren.

kam und sich bis heute als motorisier-
te industrielle Lésung behauptet hat.
Erginzend dazu entwickelten auch
Kleinserienhersteller vergleichbare
Losungen, so Johannes Meischner
aus Oberlungwitz (www.der-garten-
babner.de), dessen Poliertechnik als
fertiger Wagen oder als preisgiinstiger
Bausatz fiir einen LGB-Wagen erhile-
lich ist — die Vorstellung erfolgt nach
dem gegenwirtigen Testeinsatz in der
nichsten Ausgabe 1/2026.

Schieifhexe braucht eine Lok

Sonke Schroeder von Modellbahn
Elmshorn bietet seine aufwindig kon-
struierte Schleifhexe nur als Fertigmo-
dell an. Das Grundprinzip, die senk-
recht rotierenden Schleifrider durch
waagerechte Schleifpads zu ersetzen,
hartten schon andere Tiiftler umgesetzt.
Aber: Sshnke Schrider hat dieses Prin-
zip weiterentwickelt und bietet mehr
als einen motorisierten Radiergummi.

SRW-1,Schleithexe” lautet die voll-
stindige Bezeichnung der Elmshorner
Konstruktion, die im Unterschied zur
LGB-Putzlok als Wagen aufgebaut ist
und von einer Lok geschoben oder
gezogen werden muss. Produziert wird
das Fahrzeug in kleinen Fertigungs-
losen, weshalb Lieferzeiten zu beriick-
sichtigen sind. Auch die Redaktion
musste ein paar Wochen auf die Liefe-
rung eines Testfahrzeugs warten, bevor
wir auspacken konnten.

Die Schleithexe stecke in einer
handelsiiblichen Werkzeugkiste aus
Kunststoff, die fiir den Transport und
fiir eine sichere Aufbewahrung geeig-

v 4.0

Jetzt ist die Reinigungsscheibe mit aufgesetztem Pad in Ar-
beitsstellung auf das Gleis abgesenkt. Erkennbar ist die weiBe |
Oberselte der per Klett zu befestigenden-Pads, der schwarze

Rand dariiber markiert die Unterseite des rotierenden Tellers.

Die Beleuchtung des fiktiv gestalteten Wagen umfasst neben
dem weiB/roten Lichtwechsel auch zwei gelbe LEDs, die beim
Schleifprozess im Wechse! blinken.

o % <

Strom fithrende Kupplung von Piko mit Adapter auf LGB-
Kupplungsdse; auffallend ist der relativ weite Fahrzeugabstand,
aber bei Arbeitsmaschinen nicht unbedingt realititsfern.

Die Verbindung funktioniert nicht nur im ziehenden, sondern
auch im schiebenden Betrieb storungsfrei.

Fotos: Bernd Spiller, |
Werkbilder (3)
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net ist. Eine verstirkte Bodeneinlage
! g mit Aussparungen fiir die Drehgestel-
le sowie an Seitenwinden und Deckel
eingeklebte Schaumstoffteile runden
die Ausstattung der Box ab. Auch das
Ladegerit fiir die Akkus findet darin
seinen Platz. In den Kleinteilefichern
des Deckels konnen neben einem
Kupplungsadapter auch die Anlei-
tungen fiir den Decoder und den
Wagen eingesteckt werden. Letztere
ist sehr ausfithrlich und iibersichtlich
gemacht, sie ldsst kaum eine Frage
offen. Sogar der Belegungsplan der
stromfithrenden Kupplung ist aufge-
fithrt. Diese ist zwar mechanisch mit

Das Innenieben der Schieifhexe: Die links erkennbare

Bedieneinheit samt Ladebuchse ist dank einer abnehm- ) :

baren Dachabdeckung leicht zugénglich. den Piko-Kupplungen kompatibel,
aber Vorsicht: Die elektrische Bele-

gung der Kontakte ist nicht identisch
mit jenen der Piko-Fahrzeuge.

Auch ohne eigenen Antrieb bringt
die Schleifhexe 4,3 kg Gewicht aufs
Gleis. Die iuflere Formgebung hat
kein reales Vorbild, vermittelt aber den
Eindruck einer gelb lackierten Gleis-
bau-Arbeitsmaschine. Der dufere Ein-
druck muss dafiir geniigen, weder eine
Fithrerstands- noch eine Inneneinrich-
tung sind nachgebildet und so ist es
verzeihlich, dass die Fenster keinen
Einblick erméglichen. Der gesamte
Innenraum der Maschine wurde bis
auf das letzte Eckchen mit Akkus,
Motor und Bewegungs-Technik aus-
gefiillt — das Gehduse wurde quasi um
diese Teile herum maf3geschneidert.
Daher wirkt der Wagenkorper zumin-
dest in der Hohe etwas bulliger, doch
sei das Lichtraumprofil des

Reinigungswagens (so die

Angabe des Herstellers) mit

handelsiiblichen Tunnelpor-
talen kompatibel.

Die Pufferbohle trigt, je
nach Kundenwunsch, einen
Mittelpuffer oder zwei Puffer
fiir einen Regelspureinsatz.
Bodenplatte und Gehdusewin-
de sind aus CNC-gefristen und
verklebten Kunststoffplatten gefertigt,
die im unteren Bereich mit Alu-Profi-
len verstirke sind. Anbauteile wie die
Auspuffanlage wurden gedruckt. Der
Aufbau der Mechanik ist, bis hin zur
Befestigung von Bedienelementen,
solide ausgefiihrt und robust ausgelegt.

Der SRW-1 lduft auf vier kugelgela-
gerten Achsen in Drehgestellen, wel-
che nicht wie meist iiblich zwischen
den Achsen, sondern zur Fahrzeug-

Die Seitenansicht
des Inneniebens
verdeutlicht, dass
sich die Reini-
gungseinheit
absenken ldsst.
Im Bild ist rechts
die Bedieneinheit
erkennbar, links
hat der Akku Platz
gefunden.

Die Polierpads sind durch Klettverschiiisse befestigt und leicht
wechselbar. Wie lange sie verwendbar sind, wird unser fiir die
Ausgabe 1/2027 vorgesehener Vergleichstest kldren.

Unterseite mit der bestiickten Schleifscheibe in der Mitte. Unmittelbar
daneben sind auBer Schrauben auch vier LEDs zum Beleuchten des
Arbeitsbereichs angeordnet. Gut zu erkennen sind die zur Wagenmitte
hin angelenkten beiden Drehgestelle. So ist gewdhrleistet, dass der
Schleifteller stets auf beiden Schienenprofilen liegt.
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mitte hin ihren Drehpunkt haben.
Im Ergebnis ist dadurch der seitli-
che l"]berhang des nur 34 cm langen
Fahrzeugs sehr gering und stellt somit
sicher, dass die im Durchmesser 7,5cm
grof8e Polierscheibe selbst in engen
Kurven (RI) beide Schienenkspfe
reinigt und mit Bauteilen neben dem
Gleis nicht in Berithrung kommt.
Die mit vier LEDs beleuchtete Rei-
nigungseinheit besteht im Kern aus
einem rotierenden Teller, auf welchem
feine, per Klettverschluss fixierbare
dickere Schleifpads angebracht wer-
den, wie man es von Autolack-Po-
liermaschinen kennt. Clever gelost ist
das limitierte Maf zur Absenkung der
Poliereinheit in Richtung Gleis. Damit
wird ein Schaden an der drehenden
Scheibe verhindert, da sie ohne dieses
montierte Schleifpad die Schienen-
képfe nicht erreicht. Dies bedeutet
zugleich, dass keine diinnen Schleif-
papierscheiben verwendbar sind.

Digital und Analogbetrieb

Ein nicht gepufferter DCC/MM-De-
coder (ESU LokPilot 5) steuert neben
dem automatisierten Reinigungsvor-
gang auch noch die mit Fahrtrichtung
wechselnde Beleuchtung (LED 3 x
weif3/2 x rot) und Wechselblinklich-
ter. Zwei Akkus erlauben einen Betrieb
von mehr als einer Stunde. Fiir linger
andauernde Einsatze ohne Pause plant
Sonke Schroeder ein per digitalem
Gleisstrom steuerbares Akku-Fahrzeug
in Form einer Lok.

Im Digitalbetrieb geht alles auf
Knopfdruck am Steuergerit. Uber die
F-Tasten kann der Bediener neben
Lichtfunktionen vor allem das wich-

tige Heben und Senken der Reini-
gungseinheit und auch die Rotation
der Schleifscheibe schalten. Mit der
Taste F3 wird es ganz bequem, denn
nicht nur dic komplette Beleuchtung
wird eingeschaltet, auch startet der
Reinigungsvorgang mit dem Fahrreg-
ler ab Fahrstufe ,,1“. Dreht man diesen
wieder auf ,,0, so lduft der Schleifteller
zwar weiter, die gesamte Schleifeinheit
fahrt aber in die obere Ruheposition.
Um Lok und Schleithexe gemeinsam
zu steuern kommen alle Fahrregler,
die eine Doppeltraktion unterstiitzen,
zum Zug. Start oder Stopp der beiden
Fahrzeuge fiihren in Verbindung mit
der Auto-Funktion dazu, dass beim
Fahren gereinigt wird und beim Sig-
nal- oder Bahnhothalt eben nicht.
Ein analoger Putz-Einsarz ist dank
Kippschaltern méglich, sie liegen unter
der magnetisch befestigten Dachab-
deckung. Automatische Funktionen
bietet diese Betriebsart aber nicht.

Schonende Schieifeinheit

Und damit zur spannendsten Frage:
Wie reinigt die Schleifhexe? Eigent-
lich ist der Name irrefithrend, weil die
SRW-1 nicht schleift, sondern poliert.
Auf der Scheibe kénnen nimlich nur
besagte dickeren Polierpads verwen-
det werden, diinne Schleifpapiere
wiirden die Schienenoberfliche gar
nicht erreichen. Die Verwendung von
Polierpads lisst vermuten, dass sich die
Reinigung schonender vollzieht als mit
einer Schleifscheibe. Erste Testfahr-
ten auf gealrertem Messinggleis haben
gezeigt, dass auch bei wiederholtem
Reinigungsprozess sichtbar kein Mes-
singmaterial abgetragen wird, selbst

Die Reinigungspads

Der Schieifhexen-Hersteller Modellbahn Elmshorn bietet
fir 8 € eine Packung mit zwei verschiedenen Schleifpads
an, sie sind bezeichnet als ,Ultra Fine” (fein) und JVery
Fine" (sehr fein), im passenden Durchmesser von 75 mm.
Nach Hersteller-Auskunft wurden diese bei Versuchen als
optimal fiir eine griindliche und materialschonende Reini-
gung ermittelt. Solche Scheiben sind keine gangigen Bau-

marktartikel, sie sind eher im Bereich
des Zubehdrs fir die Lackpflege
bei Kraftfahrzeugen zu finden.
Schieifpapiere sind, auch. in
feinster Kérnung, nicht ver-
wendbar, da sie zu diinn sind
und daher die Schienenképfe
nicht erreichen.

dann nicht, wenn die Schleifhexe iiber
einen lingeren Zeitraum auf derselben
Stelle stehen bleibt. Somit diirfte keine
Gefahr bestehen, dass man sich durch
die rotierenden Schleifpads Dellen in
die Schienenkdpfe dreht. Start Abrieb
von Messing verteilen sich eher Partikel
der Schleifpads im Gleisbett.

Ob diese schonende Schienentei-
nigung austeicht, den Alltagsschmutz
im Freiland wegzupolieren und ange-
laufene Schienen zu reinigen, werden
wir in einem Vergleich ergriinden.
Aber zunichst sehen wir uns im GBP
1/2027 das Reinigungsgerit von Johan-
nes Meischner an. Bernd Spiller

Eine Stunde drehte
sich die nicht
bewegte Polier-
scheibe auf der
Herzstiickspitze
dieser R1-Weiche
~ der Kunststoff
nahm erkennbar
keinen Schaden.

imevative Moden-Steinkunst

Individuelle Leuchten
" nach Kundenwunsch
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